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Szlakiem Poczty Konnej

Inspiracja do napisania tego folderu byta im-
preza Dylizansem do Europy, ktérej mieliSmy
przyjemnos¢ by¢ pomystodawcami i organizato-
rami. Jej trasa prowadzi¢ bedzie przez zachodnig
czes¢ regionu, szlakiem dawnych potaczen dyli-
zansowych, ktore w XIX wieku byly podstawo-
wym Srodkiem lokomocji. Dylizansami podrézo-
wato wiele znamienitych oséb. Wsréd nich wy-
mieni¢ mozna miedzy innymi Fryderyka Chopi-
na, Adama Mickiewicza, Ignacego Krasickiego,
Juliana Ursyna Niemcewicza i wielu innych réw-
nie znanych oséb. W miejscowosciach, w ktérych
zatrzymywaly sie dylizanse, budowano poczthal-
terie i inne budynki towarzyszace, w ktorych
kwitlo Zycie towarzyskie. A na dzwiek sygnalu
pocztowego, plynacego z przejezdzajacego dyli-
zansu, otwieraly sie okna w okolicznych domach.
Zapraszajac Panstwa na trase tej liczacej 190 km
wycieczki, postaramy sie przyblizy¢ przede
wszystkim miejscowosci z tym zwigzane.

Dylizanse nierozerwalnie zwigzane byly nie
tylko z podrézami, ale réwniez rozwojem poczty.
Od czasoéw najdawniejszych ludzie pragneli kon-
taktow z innymi. Nie dziwi wiec fakt, ze niemal
od zarania dziejow wyksztalcit sie system komu-
nikacji i transportu. Badania historykéw po-
twierdzaja, ze jeszcze przed powstaniem panstwa
polskiego na =ziemiach piastowskich istnialy
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pierwsze szlaki komunikacyjne. U zarania pan-
stwowosci w czasach Mieszka I i Boleslawa
Chrobrego, a takze podzniej, doskonale funkcjo-
nowatly shuzby postanczo-informacyjne. Uslugi te
Swiadczyli narocznicy czyli specjalni zaufani,
doswiadczeni postancy. Perfekcyjnie opanowali
sztuke jazdy konnej. Mieli liczne walory osobiste,
takie jak m.in. oddanie i mestwo oraz doskonalg
znajomosc¢ terenu. W wiekach Srednich stanowili
znaczna grupe ludnosci, ktoéra byla osadzana
w okolicznych wsiach i osadach na specjalnych
prawach. Pelnili role kurieréw miedzy ksieciem
i kasztelanami, a takze wszystkimi okolicznymi
grodami i stanicami. Dostarczaniem przesytek
zajmowali sie w tych czasach takze komornicy
czyli urzednicy ksiazecy, ktorzy przewozili glow-
nie poczte ksiazeca i krolewska. W dawnym Pan-
stwie Polskim wyksztalcil sie takze system pod-
wod. Byla to postuga swiadczona przez ludnoscé
na rzecz krola i ksiecia oraz ich $swity, a polegata
na dostarczaniu srodkow transportu (koni i wo-
zo6w). System ten ustanowiony byt prawami kra-
jowymi. W czasach dynastii Piastow istniat juz
podziat drog krajowych na baltyckie, torunskie,
wielkopolskie i matopolskie. System stworzony
w czasach piastowskich, przetrwal w niezmienio-
nej niemal formie do 1558 roku. To wlasnie wte-
dy w czasach panowania Zygmunta Augusta,
pojawil sie nowoczesny system pocztowy funk-
cjonujacy na zasadzie rozstawnych koni i regu-
larnych przewozow korespondencji i przesylek.
System ten zakladany byl w réznych panstwach
i ksiestwach przez wloski rod Tasso (Taxis).
Stworzyl on podwaliny poczty o zasiegu krajo-
wym i miedzynarodowym. W 1558 roku ogloszo-
no Ordynacje Pocztowa Krélewskiej Poczty Pol-
skiej i uruchomiono pierwsza miedzynarodows
regularng linie pocztowa na trasie Krakow — We-
necja. Od roku 1564 miasta i wsie placily zry-
czaltowany podatek podwodowy. Szczegoély tego
aktu regulowatl ogloszony drukiem w 1565 Uni-
wersal podwodowy piotrkowski. Akt ten dat pod-
stawy prawne do wprowadzenia regularnych
shuzb pocztowych zamiast dotychczasowych po-
shug komunikacyjnych ludnosci. Za panowania
Stefana Batorego, w roku 1583 wprowadzono
jednolita taryfe za przesylki listowe w kraju. Ce-
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na przesytki zalezala od wagi, nie od odlegltosci
i w ten sposéb o 250 lat wyprzedzita system taryf
angielskich! (sic)

Za panowania Jana III Sobieskiego pojawily
sie nowe stupy milowe, ,patace pocztowe”, ,go-
Scince” oraz wozy techniczne do mierzenia dy-
stanséw. Rozwinela sie sie¢ regularnych potla-
czen pocztowych. Przez Wielkopolske biegl mie-
dzy innymi szlak z Warszawy do Drezna.

Wilasciwy rozwoj poczty w Polsce nastapil za
panowania Stanistawa Augusta Poniatowskiego.
W czasach tego najbardziej znanego wtadcy Polski
epoki Oswiecenia funkcjonowac zaczelo kilka ro-
dzajow poczty. Byla to miedzy innymi poczta kro-
lewska, ktora dzisiaj okreslilibySmy mianem stuz-
bowej lub dyplomatycznej, a takze poczta party-
kularna, ktéra nazwac¢ by mozna lokalna, oraz
poczta kupiecka (prywatna). To nie koniec
usprawnien, ktore wprowadzil Stanistaw August.
Dzigki niemu budowane byly nowe trakty, po-
wstawaly coraz liczniejsze urzedy pocztowe, czyli
postamty, stacje przeprzegowe oraz poczthalterie,
czyli zajazdy. Usprawniony zostaje przewoz prze-
sytek i podréznych. Znacznie wzrosto bezpieczen-
stwo na traktach. Sie¢ polaczen obejmowala ob-
szar calego panstwa oraz wiele potaczen miedzy-
narodowych. Wprowadzono jednolita taryfe optat
pocztowych i pasazerskich. Niebagatelny wplyw
na rozwoj przewozow miato zadbanie o poprawie-
nie wygody podréznych. Dzieki tym wszystkim
innowacjom poczta stata sie zjawiskiem po-
wszechnym.

Rozbiory zahamowaly nieco dalszy rozwéj ko-
munikacji. Nie trwalo to jednak diugo. Bo juz
w czasach Ksiestwa Warszawskiego za sprawg
Francuzow pojawily sie pierwsze dylizanse. Do
tego czasu do przewozu poczty i podréznych sto-
sowano tzw. ekstra poczty i sztafety oraz konie
kurierskie i prototypy dylizansow — powozy.

W tym czasie Wielkopolska pod wzgledem in-
frastruktury komunikacyjnej znacznie wyprze-
dzala pozostala czes¢ kraju. Przecietna odlegtosc
miedzy stacjami pocztowymi wynosita dwie, do
czterech mil pocztowych (mila pocztowa to 7,532
km). W pozostalych rejonach kraju byla ona
niemal dwa razy dtuzsza. Na uznanie zastluguje
tez fakt, ze poziom ustug pocztowych w Wielko-
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polsce przewyzszal poziom poczty pruskie;j.
Z nieukrywana duma powiedzie¢ mozna, ze na
wzorach poczty wielkopolskiej, oparl swe podwa-
liny caly system poczty pruskiej. Stworzone
w dobie stanistawowskiej podwaliny systemu
pocztowego zaczely przynosi¢ zyski, niestety za-
borcom. Na szczescie nie zahamowany w tych
trudnych czasach zostal sam system pocztowy.
Niestety wkrotce stal sie w pelni podporzadko-
wany interesom zaborcow. Nie powinien dziwic¢
wiec fakt, ze ostabla lacznosé z pozostatymi cze-
Sciami nieistniejacej wtedy Polski, a komunikacja
w Wielkopolsce zintegrowana zostala z system
Panstwa zaborczego — Prus.

Wiek dziewietnasty przyniost istotna zmiane
w transporcie — pojawily sie pierwsze drogi bite.
Proces ten byl na terenie Zaboru Pruskiego opéz-
niony z tego wzgledu, ze Prusacy preferowali
transport wodny. Mimo wszystko, w 1826 roku
rozpoczeto budowe drogi z Poznania do Berlina.
Budowa zakonczyla sie dziesie¢ lat pozniej. Trakt
wiodl z Poznania przez Pniewy, Kwilcz, Skwierzy-
ne, Kostrzyn.

Dziejowe zawirowania na poczatku XIX wieku
zmienialy struktury pocztowe w zaleznosci od
tego komu ona podlegata. Po Kongresie Wieden-
skim, w 1815 roku, Prusacy zaczeli przebudowe
systemu pocztowego wedtug wlasnych zasad. Na
poczatku uruchomiono polaczenie z Poznania do
Berlina oraz polaczenie z Krélestwem Polskim.
Transport pocztowy nie nalezal do tanich i do-
stepny byt dla ludzi dobrze sytuowanych. Wpro-
wadzono tez rozgraniczenia na przejazd zwyktly
i pospieszny, ktéry byt dwa razy drozszy i kosz-
towal 9 groszy za przebyta mile pocztowa. Sys-
tem drég rozwijat sie bardzo dynamicznie. W §lad
za tym pojawila sie koniecznos¢ budowy nowych
punktéw poczthalterii, z reguly bardzo okaza-
lych. Poczthalterie stawaly sie czesto glownym
osrodkiem kulturalnym miasta. To tutaj toczyto
sie zycie towarzyskie, to wlasnie w tych punk-
tach nie tylko przyjmowano poczte, ale dokony-
wano rezerwacji miejsc dla podréznych i tworzo-
no dla nich miejsca noclegowe oraz gastrono-
miczne. Mimo uruchomienia w roku 1848 pierw-
szej linii kolejowej Poznan - Stargard, dawny
uktad pocztowej sieci komunikacyjnej pozostat
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bez zmian. Dawal nawet warunki do tego, aby
zapoczatkowa¢ nowe miedzymiastowe polacze-
nia. Na liniach bocznych wprowadzono wieksza
liczbe dylizansow, wycofanych z terenéw obshu-
giwanych przez kolej. Wzrosta réwniez liczba
pasazerow. W tej formie poczta konna funkcjo-
nowata do jej schylku, ktory nastapil na krotko
przed rozpoczeciem I Wojny Swiatowe;j.

Ciekawostki z historii poczty

Prawidla zachowania si¢ pocztylionow
w Roku Panskim 1827 (fragmenty)

8§24

Jezeli pocztylion siedzi na wypakowanym
wozie, niewolno mu z fayki pali¢, zgota, cho-
ciaz na koniu iadac, tytuniu po wsiach, mia-
stach i.t.d. pali¢ niepowinien.

8§25

Zabieranie na woé6z wyladowany, siana lub
innego obroku, wyraznie jest zakazanem.

8§27

Przy zatrzymaniu sie¢ na drodze, konie i wo-
zy bez dozoru staé nie powinny. Skoro tylko
jest ieden wo6z z pocztylionem, ten powinien
wozu pilnowac¢ i kazaé¢ sobie podawac, czego
potrzebuje.

§ 42
Zabronione jest zmienianie si¢ po drodze
z innyhm pocztylionem przy iazdach sztafeto-

wych. Nawet gdyby dogonit innego pocztyliona
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idacego do tey samey stacyu, nie moze mu
odawac powierzoney sobie sztafety.

§43

Skoroby iaki nieszczesliwy przypadek spo-
tkat konia, tak izby niemogl doiecha¢ na nim
do przeznaczonego mieysca, powinien daley isc
pieszo, a gdyby za dalekobylo, zada¢ w najbliz-
szym mieyscu od wlasciwey wladzy dostawie-
nia mu parokonnego woza z zapewnieniem
przynalezney zan zaplaty.

§ 44

Swiadectwo powrotne powinien za pPOwro-
tem swym oddac¢ stacyi, z ktérey byl wypra-
wiony. Ulega karze, gdyby swiadectwo to za-
tracil.

§ 45

Kazdy pocztylion, ktéry jest w stuzbie po-
wolnym, czynnym i starannym, dopelnia wier-
nie i sumiennie swych powinnosci i to niniey-
szg ksigzka udowodnic¢ potrafi, moze by¢ odtad
pewnym odznaki zaszczytney i przyzwoitey
nagrody.

§ 49

Pocztylioni nalezacy do klasy b. I c. skoro
tylko rachowac i pisac¢ cokolwiek umieja i sg w
stanie ztozenia kaucyi 100 Talaré6w, moga miec
nadzieje napozyskania posady nizszych shug
pocztowych na urzedach pocztowych.

§ 51

Kazdy pocztylion, ktoryby przez nieszcze-
sliwy iaki wypadek stal sie niezdolnym do dal-
szey shuzby, pewnym by¢ moze, iz w miare
okolicznosci wzglad na niego miany bedzie.



§ 52

Za wprawe w trabieniu, udzielona bedzie
nagroda, nadaniem traby ozdobney munsz-
tunkiem sSrebrnym i bogatsza tasmag. — Na
kazdy obwéd inspekcyi pocztowey, dwie takie
traby corocznie beda wydane. Otrzymaya ie
raz na zawsze ci pocztylioni, ktérych Inspektor
Departamentowy za zadanym raportem uzna
godnych tey nagrody. Warunkiem przy tym
iest nieodzownym, aby pocztylion przynaym-
niey ieden akord i sygnaly czysto i tak dobrze
wytrabi¢ potrafil, ile tylko samo urzadzenie
insrumentu tego dozwala, daley okazac¢ powi-
nien dobre w stuzbie zachowanie sie, nako-
niec, ze nie ulega zadnemu 2z wykroczen
w &54. nizey wskazanych.

§ 53

Traba ta tylko przy nadzwyczajnych zda-
rzeniach bedzie uzywana, do zwyczajowej
stuzby zwykta trabka pocztalerska w uzyciu
zostanie.

§ 54

Pocztylioni utracaig nie tylko oznaki za-
szczytne, lecz i dodatki do zoldu. Tudziez pra-
wo do pensyi wystuzoney, skoro odtad:

a) przewozi¢ beda niezapisane osoby, listy,
rzeczy i pieniaze,

b) iezeli dopuszcza sie defraudcyy celnych,

c) gdy popelnia¢ beda umyslnie ponawiane
spoznienia, pomimo kar poniesionych,

d) iesli od sadu za popelniane zbrodnie na
kary hanbigce skazani zostana.



Trasa wycieczki

Poznan—Gaj Wielki—Bytyn—Pniewy—
—Orzeszkowo—Kwilcz—Kamionna—Gorzyn—
—Gorzycko—Pszczew—Trzciel—Miedzichowo—

—Nowy Tomys$l—Poznan

0 km - Poznan

Miasto nad Warta. Historyczna i administra-
cyjna stolica Wielkopolski. Pierwszy grod na
Ostrowie Tumskim wzmiankowany w 1005 r.
Lokacja na obecnym miejscu w 1253 r. Miasto
posiada szereg interesujacych zabytkéw i mu-
ZEOW.

Pierwszy urzad pocztowy w Poznaniu po-
wstal w potowie XVII wieku, za sprawa Jana
Kazimierza, ktéry wydal Franciszkowi Lewi-
niemu, w zwiazku z tworzona wowczas siecig
krélewskich potaczen pocztowych, pozwolenie
na urzadzenie poczty. W 1732 r. miasto znala-
zlo sie na trasie szlaku pocztowego, taczacego
Warszawe z Dreznem, a po6zZniej z Berlinem.
Najstarszy zachowany slad zajazdu pocztowe-
go w Poznaniu znajdujemy w panoramie Po-
znania z 1747 r. Zajazd znajdowal sie poza
murami miasta na prawym brzegu Warty
w okolicach obecnego Piotrowa. Podobna
funkcje pelnil Hotel Saski (Hotel de Saxe),
mieszczacy sie przy obecnej ulicy Wroctaw-
skiej. Owczesnym wlascicielem hotelu byt
kasztelan Joézef Malczewski, ktory przebudo-
wal budynek, umieszczajac w oficynie stajnie.
Oba te zajazdy wzajemnie sie uzupelnialy.
Podstawa dzialalnoSci poczty z tego okresu
bylo zarzadzenie zwane instrukcja dla ich
moS¢ panow pocztmagistrow. Dokument ten
zapoczatkowal stosowanie pieczeci. Odbijano
je jako miejscowniki, ktore z czasem uznano
za poczatek powszechnego stosowania poczto-
wych pieczeci nadawczych. W latach 70-tych
XVIII wieku kamienice oznaczona nr 94/95 na
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Starym Rynku nabylt krolewski pocztmajster
Henryk August Keyzer. Poczta Keyzera, dziata-
jaca od 1778, posiadata rozbudowane zaplecze
w pewnym oddaleniu od kamienicy, w rejonie
obecnych ulic Wronieckiej, Szewskiej, Zydow-
skiej i Stawnej. Znajdowaly sie tam =zajazd,
stajnie, wozownie, magazyny oraz karczma
i hotel. Poczta poznanska dzialata w latach
1778-1793. Miescit sie tam réwnoczesnie pro-
wincjonalny urzad krélewski. Urzad ten obstu-
giwal miasto i trakt przelotowy w strone Berli-
na, Warszawy, Bydgoszczy, Torunia. Stad
prawdopodobnie odprawiano przesytki pocz-
towe w kierunku Wschowy, Leszna, Rawicza
i Wroctawia.

W wyniku II rozbioru Polski, zaborca podjat
energiczne dzialania, w celu zaprowadzenia
pruskiej organizacji pocztowej. W 1793 roku
zlikwidowatl poczte polska w Poznaniu, jedno-
czesSnie uruchamiajgc wlasny urzad na naroz-
niku Fredrykowskiej i Wilhelmowskiej — obec-
nych ulic 23 Lutego i Al. Marcinkowskiego.
W latach 1796-97 wybudowano w tym miejscu
nowy budynek pocztowy. Odrodzenie poczty
polskiej w Poznaniu dokonalo sie na krétko
w okresie Ksiestwa Warszawskiego. Zaobser-
wowano wtedy wyrazne wplywy poczty francu-
skiej. W 1808 roku uruchomiono pierwsza
regularng komunikacje dylizansowa. Bylo to
wazne wydarzenie w historii poczty, gdyz
oznaczalo poszerzenie zakresu dziatalnosci
o obstuge ruchu pasazerskiego. W roku 1810
zainstalowano w Poznaniu pierwsze cztery
skrzynki pocztowe. Po Kongresie Wiedenskim
w 1815 roku, w Poznaniu — stolicy Wielkiego
Ksiestwa Poznanskiego, utworzono Glowny
Urzad Pocztowy pod zwierzchnictwem general-
nego dyrektora w Berlinie. ,,Opisanie historycz-
no-statystyczne Wielkiego Ksiestwa Poznan-
skiego” z 1846 roku podaje, ze z Poznania wy-
chodzily 24 regularne linie pocztowe, obslugu-
jace 96 polaczen. Przed uruchomieniem kolei
zelaznej przewozy dylizansowe siegaly 60 tys.
pasazerow rocznie. Nowy tabor i znaczace in-
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westycje drogowe spowodowaly skrocenie
przeprawy na trasie Poznan — Berlin z 44 do
24 godzin. Trasa wyjazdowa z Poznania wiodla
sprzed budynku poczty zlokalizowanej przy
obecnej ul. 23 Lutego ulica Wilhelmowska
(Marcinkowskiego), a dalej przez Wielka Ber-
linska, czyli obecna Dabrowskiego w strone
Pniew. W 1848 roku uruchomiono pierwsze
polaczenie kolejowe Poznania ze Stargardem
Szczecinskim. Dworzec kolei stargardzko-po-
znanskiej wybudowano we wsi Jezyce, na te-
renie osiedla Gaj (obecnie tereny zajezdni
tramwajowej). Dworzec przypominal bardziej
stacje kurortu, niz stolicy prowincji. Tam tez
miescila sie poczta, ktéra w latach poézniej-
szych — wraz z dalsza rozbudowa sieci pota-
czen kolejowych, przeniesiono na ulice Glogo-
wska. Pierwotnie miescitla sie ona w budynku
dworcowym. W roku 1913 otwarto nowy bu-
dynek pocztowy, w ktérym poczta mieSci sie
do dzisiaj. Na poczatku wieku, w 1904 roku,
powstal neoromanski budynek dyrekcji poczty.
Jego budowa zwiazana byta z powstaniem tzw.
ringu poznanskiego czyli dzielnicy rzadowej,
w ktorej glownym obiektem byl zamek cesarski.

25 km - Gaj Wielki

Niewielka wies w gm. Kazmierz (pow. sza-
motulski). Przy szosie, u wylotu wsi, po prawej
stronie wznosi sie klasycystyczny budynek
dawnej poczty z dwoma bocznymi skrzydiami.
Tutaj miescit sie pierwszy punkt zmiany koni
na trasie z Poznania do Berlina. W drugiej
polowie XIX wieku Gaj Wielki mial réwniez
state polaczenie z Szamotulami. Raz dziennie
na tej trasie kursowal czteroosobowy woz
pocztowy. Po prawej stronie przy wjezdzie do
wsi od strony Poznania ciekawy zespoél rzezb
sakralnych z lat 90. dwudziestego wieku.
Na uwage zastuguje rowniez kaplica pw. Matki
Boskiej z Lourdes, zbudowana w latach
1979-1981.
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33 km - Bytyn

Wies w gm. Kazmierz (pow. szamotulski).
Na okolicznych polach odnaleziono skarb mie-
dziany sprzed 4000 lat. Stanowi on unikatowy
zabytek archeologiczny w Polsce. W przesztosci
miasto. Pierwsze wzmianki o miejscowosci
pochodza z 1322 roku. We wsi péznogotycki
kosciot Niepokalanego Poczecia NMP z 1534
roku. Wewnatrz pdznorenesansowy obraz
z 1630 roku, a takze poznogotycki krucyfiks.
Przy kosciele pomnikowe lipy o obwodzie prze-
kraczajacym 4 metry. W sasiedztwie kosSciota
dwor klasycystyczny z XIX-wiecznym parkiem
krajobrazowym. W okolicach Bytynia 4 rezer-
waty przyrody z najciekawszym z nich ,Wyspy
na Jeziorze Bytynskim”, a takze unikatowy
w Polsce rezerwat ,,Bytynskie Brzeki” z najlicz-
niejszym w Polsce drzewostanem chronionego
brzeka, zwanego tez jarzebiem brekinia. Na
jeziorze o powierzchni 309 ha na dwoéch wy-
spach grodziska z kultury huzyckiej i wczesno-
Sredniowieczne.

Budynek dawnej poczthalterii miescil sie
w obrebie zabudowan klasycystycznego dworu
z 1785 roku. Jest on widoczny przy wjezdzie
do Bytynia po lewej stronie. W Bytyniu miesz-
kancy Poznania 27 listopada 1806 roku witali
cesarza Francuzéw, Napoleona Bonaparte,
jadacego kareta powozona przez mameluka
w bialym turbanie. W witajacej go delegacji byt
m.in. mtody Dezydery Chtapowski.

Nieopodal Bytynia, po prawej stronie szosy
nr 2, kolo miejscowosci Ludowo zachowal sie
wysuniety budynek dawnej rogatki drogowej
z XIX w.

51 km — Pniewy

Miasto w pow. szamotulskim. Pierwsza
wzmianka o Pniewach pochodzi z 1256 roku.
W centrum zachowal sie Sredniowieczny uklad
miejski o owalnicowym przebiegu. Na rynku
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gotycki kosciél pod wezwaniem Swietego Waw-
rzynca z potowy XV wieku, z dobudowanag na
przetomie XVI i XVII wieku kruchta, zwieniczo-
na poznorenesansowym szczytem. Wyposaze-
nie kosciola w wiekszosci barokowe i rokoko-
we. Na szczegdlng uwage zashuguje poznogo-
tycka kropielnica w ksztalcie kielicha, a takze
obraz w oltarzu glownym ,Meczenstwo Swiete-
go Wawrzynca”, wykonany w XVIII wieku wg
Rubensa. Pniewska fara otoczona jest murem
z p6znobarokowa dzwonnica. Na ulicy Swiete-
go Ducha znajduje si¢ malowniczy rokokowy
kosciotek pod tym samym wezwaniem. Pierw-
sze wzmianki o $wiatyni pochodza z roku
1425. W jego wnetrzu mozemy zobaczy¢ dwa
ciekawe obrazy: Zestanie Ducha Swietego,
z potowy XVII w. oraz Chrystusa w Emaus,
z 1785 r. Z kosciétkiem sasiaduje park miejski
w stylu angielskim, w nim grodzisko stozkowe
z pozostaltosciami fosy. Przed wojna park sta-
nowit integralng czes¢ kompleksu patacowego
z 1745 roku, ktérego pierwszym wlascicielem
byl Wiadystaw Szoldrski. Palac przebudowano
po 1872 roku. Przy ulicy Wolnosci poewange-
licki kosciét z XIX w. pod wezwaniem sw. Jana
Chrzciciela. Przy tej samej ulicy przy Banku
Spoétdzielczym dom, w ktérym mieszkali dziad-
kowie Paula von Beneckendorffa (Hindenbur-
ga), niemieckiego feldmarszatka i polityka,
a takze prezydenta Rzeszy.

Na cmentarzu parafialnym, przy dworcu
autobusowym, wspoélna mogita Powstancow
Wielkopolskich. Jezioro Pniewy o powierzchni
60 ha ze strzezonym kapieliskiem i wypozy-
czalnia sprzetu wodnego. Po potudniowej stro-
nie obwodnicy, w Zydowskich Gérach poczatek
Sciezki Edukacji Przyrodniczej, wiodacej do
rezerwatu przyrody Las Gradowy nad Mogilni-
ca. Od 1890 roku dziala w miescie firma po-
woznicza Bogajewicz. Jest to jednoczesnie jed-
na z najbardziej znanych firm powozniczych
w Europie. Pod Pniewami w wiosce Jakubowo
znajduje sie stadnina koni Henryka Brzuski
graniczaca z rezerwatem lesnym Jakubowo.
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Przy obwodnicy szosy nr 92 i 24 Motel Quar-
tet. Przy ul. Miedzychodzkiej Dom Macierzysty
Zakonu Siéstr Urszulanek, z sarkofagiem
Swietej Urszuli Ledochowskie;j.

Na trasie z Poznania do Berlina najbardziej
znana byla stacja i hotel pocztowy w Pnie-
wach. Rozwojowi miasta sprzyjalo jego ko-
rzystne potozenie. To wlasnie w Pniewach
krzyzowaly sie szlaki komunikacyjne Warsza-
wa — Poznan - Berlin, Wschowa — Nowy Tomysl
— Szamotuly — Wagrowiec — Naklo, Poznan —
Miedzychoéd - Gorzow. Pierwsze wzmianki
o pniewskiej poczcie pochodzg z I potowy XVIII
wieku. W pierwszej potowie XIX wieku wybu-
dowano murowany budynek pocztowy z man-
sardowym dachem. Konie przeprzegano na
dziedzincu wylozonym ciosanym kamieniem.
Okoto roku 1850 w sasiedztwie powstal hotel
pocztowy. Ten kilkupietrowy budynek posiada
neorenesansowa attyke oraz wieze. Miescily sie
w nim pokoje noclegowe dla podréznych, a na
parterze znajdowala sie gospoda z kawiarnisg.
Szczegolnie ciekawy i egzotyczny byt wystroj
pniewskiej poczthalterii. Znamy go dzieki opi-
sowi Marii Wicherkiewiczowej, ktora pisata:
»1zba pasazerska w Pniewach - jako stacja w da-
lekie strony wiodgaca — obita byla w tapete
z rysunkami braminéw, tygryséw i stoni. W po-
czekalni ,egzotycznej” pocieszali sie pasazero-
wie, czekajac godzinami na przeprzeg poczty...”

Jeszcze ciekawszy jest opis Marcelego Mot-
tego, ktory w ,Pniewach cieszyl sie zawsze na
dobra kawe — ktéra po wszystkich innych byla
obrzydliwa — niemniej jak na braminoéw baja-
dery, slonie i tygrysy, palmy i Swiatynie
w Swietnych kolorach na obiciu pasazerskiej
izby przedstawione.”

56 km — Lubosz

Duza wies w gm. Kwilcz, znana od 1379 r.
Klasycystyczny kosSciét Nawiedzenia NMP
z pocz. XIX w. oraz zespol dworsko-folwarczny.
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62 km — Orzeszkowo

Niewielka wies w gm. Kwilcz (pow. miedzy-
chodzki). Dawny zbér ewangelicki, dwor
z I pol. XIX w. i zabudowania gospodarcze z tego
samego okresu. Przy szosie Pniewy Gorzow
dawny cmentarz kalwinski ze starym drzewo-
stanem. Od XVII w. chowano tutaj wielkopol-
ska szlachte wyznania kalwinskiego. Zachowat
sie na nim m.in. okazaly obelisk Jana Wilhel-
ma Kassyusza, pastora i profesora polskiego
Gimnazjum im. Marii Magdaleny w Poznaniu,
dziatacza patriotycznego epoki romantyzmu,
urodzonego w Orzeszkowie, a takze inne liczne
nagrobki i grobowce z XIX w.

64 km — Kwilcz

Wies gminna o bogatej historii. Po raz
pierwszy wzmiankowana w 1388 r. Do dnia
dzisiejszego zachowatl sie klasycystyczny ko-
Sciot pw. sw. Michata z II pol. XVIII w. z wieza
zwienczona helmem w ksztalcie obelisku
z tego samego okresu. Wyposazenie koSciola,
nakrytego pozornym sklepieniem zwierciadla-
nym, rokokowe i klasycystyczne z obrazami
XVII i XVIII wiecznymi oraz epitafiami rodziny
Kwileckich, wtascicieli Kwilcza. Przy kosciele
poznobarokowe kaplice z konca XVIII w. oraz
figura Matki Boskiej z tego samego okresu.
W péinocnej czesci wsi dobrze utrzymany park
krajobrazowy z wartosciowym liSciastym drze-
wostanem. Na skraju parku pédznoklasycy-
styczny patac Kwileckich z poczatku XIX w.
z dwoma oficynami oraz zachowanymi zabu-
dowaniami folwarcznymi i czworakami.

66 km — Rozbitek

Niewielka wies w gm. Kwilcz. Neorenesanso-
wy patac z konca XIX w., nawigzujacy do bu-
dowli Sredniowiecznych, otoczony rozleglym
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parkiem krajobrazowym. Obecnie stanowi wia-
snos¢ znanego kompozytora J.P. Kaczmarka.

68 km — Mechnacz

Tuz przy szosie budynek dawnej rogatki
drogowej z XIX w.

72 km — Kamionna

Duza wies, a w przeszlosci takze miasto,
w gm. Miedzychod. Poczatki miejscowosci sie-
gaja XIII wieku, kiedy osiedlili sie tutaj cystersi
z Paradyza. W okresie Powstania Wielkopol-
skiego przez Kamionna przebiegala linia fron-
tu, a o sama miejscowosSC toczyly sie zaciete
walki. Ciekawostka z tego okresu jest zestrze-
lenie przez pniewskiego powstanca Mackowia-
ka niemieckiego samolotu obserwacyjnego.

W Kamionnie mieScila sie w dawnych cza-
sach stacja poczthalterii. Do dzisiaj zachowat
sie tam takze jedyny na trasie Pniewy - Ko-
strzyn, granitowy kamienn milowy. Obecnie,
w wyniku wtérnego usytuowania, znajduje sie
on przy oryginalnym, péznogotyckim kosciele
z 1499 roku, ktérego elewacja wschodnia zwien-
czona jest szczytem bogato ornamentowanym
cegla. Wieza swiatyni posiada ceglany gotycki
helm. W kruchcie rzezba ludowa Chrystusa.
Wewnatrz jednonawowego kosciota ze sklepie-
niem gwiazdzistym wspartym na stuzkach,
znajduje sie oltarz glowny z obrazem Madonny
ze szkoly wielkopolskiej z XVII w., na uwage
zashuguje takze antepedium 2z kurdybanu,
a takze w bocznym oltarzu pédznogotycki ze-
spot rzezb z grupy pasyjnej, z belki teczowej.
W kosciele zachowaly sie takze péznogotyckie
i rokokowe stalle. Pod chorem krucyfiks ludo-
wy i dwie rzezby poznogotyckie.

Ladna okolica, malownicza dolina Kamionki.

84 km — Gorzyn

Niewielka wie§ nad Jeziorem Gorzynskim,
w gm. Miedzychéd. Wzmiankowana w doku-
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mentach od 1415 r. Na polach Gorzynia
w 1658 r. mialo miejsce zgromadzenie wojsk
cesarskich z okazji koronacji cesarza niemiec-
kiego Leopolda, polaczone z parada wojskowa.
Klasycystyczny patac z XIX wieku, z portykiem
na czterech jonskich kolumnach. W okolicach
patacu dorodny, stary drzewostan liSciasty
oraz cis — pomnik przyrody. Zabudowania go-
spodarcze palacu wykonano z lupanych gla-
z6w narzutowych. W centrum wsi pomnikowy
buk o obwodzie przekraczajacym cztery metry.
Kolejng ciekawostka przyrodnicza jest drzewo-
stan miejscowego leSnictwa z licznymi pomni-
kami przyrody (deby, buki i wiazy).

W Gorzyniu znajdowata sie przedostatnia
poczthalteria w Wielkopolsce na trasie do Ko-
strzyna (ostatnia w Skwierzynie).

90 km - Gorzycko

Niewielka wie§ o tej nazwie polozona jest
nieco na poéinoc od szosy, przy ktérej wznosi
sie samotny budynek, w ktérym w latach
1920-39 miescila sie straz graniczna.

Skrecamy w lewo w kierunku Migdzyrzecza.

98 km — Pszczew

Duza wies gminna i osrodek letniskowy
w woj. lubuskim (pow. miedzyrzecki), nad jez.
Miejskim oraz jez. Chlop i Szarcz. Po raz
pierwszy wzmiankowany w 1256 r. jako wila-
snos¢ biskupow poznanskich. Od konca XIII w.
siedziba jednego z trzech archidiakonatéow
diecezji poznanskiej, obejmujacego ponad 60
parafii. Prawa miejskie w latach 1288-1945.
W centrum warty odwiedzenia dawny Dom
Szewca — szachulcowy budynek z konca XVIII w.
zaadaptowany na cele muzealne.

Przez Pszczew wiodla dawna trasa pocztowa
prowadzaca z Pniew i dalej do Berlina, ktoérag
dwukrotnie — w piatek 12 wrzeSnia i w poniedzia-
ek 1 pazdziernika 1828 podrézowal Fryderyk
Chopin wraz z prof. Pawlem Feliksem Jareckim.
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114 km — Trzciel

Nieduze miasto nad Obrag w woj. lubuskim
(pow. miedzyrzecki). Po raz pierwszy wzmian-
kowane w 1307 r. Prawa miejskie przed 1394 r.
Na mocy traktatu wersalskiego poprowadzona
zostala tutaj w 1920 r. granica polsko-nie-
miecka, ktéra przecieta Trzciel pozostawiajac
centrum miasta po stronie Niemiec, a stacje
kolejowa na linii Zbaszyn - Miedzychod, po
stronie Polski. Zachowany m.in. neogotycki
kosciél parafialny $sw. Wojciecha Biskupa
i Meczennika, a przy drodze do Starej Jabtonki
dawny kirkut z XVIII w.

120 km — Miedzichowo

Wies gminna ok. 6 km na wschoéd od Trzcie-
la. Od XVII wieku istnial tu tak zwany Koperny
Mlyn z kuznica zelaza i miedzi, ktéra byta za-
lazkiem budowy osrodka administracyjnego dla
okolicznych wsi olenderskich. Wsréd zabudo-
wan miejscowosci charakterystyczne sa sza-
chulcowe i murowane domy z potowy XIX, po-
czatku XX wieku. W okolicach Miedzichowa
przeptywa rzeka Czarna Woda, wokét ktorej
rozposcieraja sie plantacje wikliny.

131 km — Bolewicko

Skrecamy w prawo z drogi gtéwnej nr 92, kierujgc sie drogg
lokalng na Nowy Tomysl.

138 km — Nowy Tomysl

Miasto powiatowe zalozone w 1726 roku,
jako osrodek handlowy dla okolicznych osad
olenderskich. W centrum dwa rynki (place —
Chopina i Niepodleglosci) potaczone deptakiem
Mickiewicza. Na Placu Niepodleglosci ratusz
z 1879 roku. Przy zachodniej pierzei ratusza
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najwiekszy na $swiecie kosz wiklinowy, wpisany
do Ksiegi Rekordéw Guinessa. Na Placu Cho-
pina kosciét z 1778 roku zbudowany na planie
krzyza greckiego pod wezwaniem Serca Pana
Jezusa, a takze dawny neorenesansowy hotel
z potowy XIX wieku. Z placem sasiaduje 34 ha
Park Kultury i Wypoczynku z ogrodem zoolo-
gicznym, dworkiem mysliwskim, a takze mu-
zeum wikliniarstwa i chmielarstwa.

W 1840 roku uruchomiono regularne pota-
czenie dylizansowe z Grodziskiem Wlkp., ktore
znacznie przyczynito sie do rozwoju miasta.
W roku 1870 Nowy Tomysl znalazt sie na tra-
sie linii kolejowej taczacej Poznan z Frankfur-
tem nad Odra.

Wracamy 5 km do autostrady A-2, ktorg jedziemy w kierunku
Poznania.

185 km — Wezetl Komornicki

Zjazd z autostrady A-2 w kierunku Poznania.

190 km — Poznan

Wijezdzamy do miasta od strony Wroctawia (ulica Gtogo-
wska).
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